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Проект разработан в соответствии с действующими и рекомендуемыми нормативными документами в области градостроительства, основные из них:
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[bookmark: _Toc298502988][bookmark: _Toc298503172][bookmark: _Toc298503238][bookmark: _Toc298503285][bookmark: _Toc298503331][bookmark: _Toc298503402][bookmark: _Toc298503492][bookmark: _Toc298503608][bookmark: _Toc298502989][bookmark: _Toc298503173][bookmark: _Toc298503239][bookmark: _Toc298503286][bookmark: _Toc298503332][bookmark: _Toc298503403][bookmark: _Toc298503493][bookmark: _Toc298503609]Водный кодекс Российской Федерации принят 03.06.2006 №74-ФЗ (действующая редакция 24.07.2015 г.);
Федеральный закон «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации» № 257-ФЗ от 08.11.2007 (действующая редакция 13.07.2015 г.);
Региональные нормативы градостроительного проектирования Челябинской области, утверждены приказом Министерства строительства, инфраструктуры и дорожного хозяйства Челябинской области № 496 от 05.11.2014г.;
«Методические рекомендации по разработке документации по планировке территорий муниципальных образований», утверждены приказом №86 от 13.04.2012г. Министра строительства инфраструктуры и дорожного хозяйства Челябинской области;
«Нормы отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объектов дорожного сервиса» утверждены Постановлением № 717 Правительства РФ от 02 сентября 2009 г.;
СНиП 2.07.01-89* «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» (актуализированная редакция СП 42.13330.2011)
СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;
СанПиН 2.1.4.1110-02 «Зоны санитарной охраны источников водоснабжения и водопроводов питьевого назначения».

Кроме того, работа опирается на ранее утвержденные документы территориального планирования, проектные материалы.
Основные из них:
[bookmark: _Toc298502992][bookmark: _Toc298503176][bookmark: _Toc298503242][bookmark: _Toc298503289][bookmark: _Toc298503335][bookmark: _Toc298503406][bookmark: _Toc298503496][bookmark: _Toc298503612]- Схема территориального планирования Кунашакского муниципального района Челябинской области (разработана ОАО «Агропромпроект», г. Челябинск, 2009 г., утверждена Решением Собрания депутатов Кунашакского муниципального района № 82 от 21.07.2010 г.).
- Проектная документация «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработан ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.).
[bookmark: _Toc311113388][bookmark: _Toc319309162][bookmark: _Toc342644089][bookmark: _Toc405560431]

[bookmark: _Toc429042445]Общая часть.
Данный проект выполнен по заказу Министерства дорожного хозяйства и транспорта Челябинской области в соответствии с государственным контрактом № 97-д от 24 июля 2015г.
Разработка проекта выполнена в соответствии с Постановлением Администрации Кунашакского муниципального района Челябинской области.
Целью работы является обеспечение стабильного развития линейного объекта – автодороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» в качестве составных элементов структуры планировки территории.
Подготовка проекта планировки территории осуществляется для выделения элементов планировочной структуры, установления параметров планируемого развития элементов планировочной структуры, зон планируемого размещения объектов капитального строительства, в том числе объектов регионального значения, которым является автодорога «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» (ст.42 Градостроительного Кодекса РФ).
Проект межевания территории разрабатывается в целях определения местоположения границ образуемых и изменяемых земельных участков (ст.43 Градостроительного Кодекса РФ).
Настоящий проект планировки и межевания линейного объекта предусматривает решение следующих задач:
- определение зоны размещения линейных объектов на соответствующей территории, с учетом инженерно-технических и юридических аспектов;
- определение режима использования зон охраны памятников истории и культуры;
- обеспечение безопасности жизнедеятельности населения с учетом всех необходимых инженерно-технических мероприятий ГО по предотвращению ЧС и пожарной безопасности.

Согласно п. 4.1 «Методических рекомендаций по разработке документации по планировке территорий муниципальных образований» Министерства строительства, инфраструктуры и дорожного хозяйства Челябинской области, для линейных объектов проекты планировки и межевания разрабатываются только совместно.

Исходные данные, используемые в проекте:
- цифровая топографическая съемка М 1:2000 в ГИС Mapinfo 10.0 , выполненная предприятием ООО НПП «Универсал» в 2015 году.
- кадастровый план территории в формате мid/мif по состоянию на август 2015 г. ФГБУ «ФКП Росреестра» по Челябинской области;
- Перечень выявленных объектов культурного наследия, включенных в перечень выявленных объектов культурного наследия Челябинской области, представляющих историческую, художественную или иную культурную ценность, расположенных на территории Кунашакского муниципального района;
- Перечень объектов культурного наследия, включенных в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации, расположенных на территории Кунашакского муниципального района Челябинской области.

Расчетные сроки проекта:
Исходный год – 2015 г.
Срок реализации проекта планировки и межевания – 2020 гг.
Материалы Проекта планировки и межевания разработаны в программе ГИС Mapinfo и представляют собой электронную векторную базу, позволяющую вести мониторинг всех видов градостроительной деятельности на проектируемой территории по мере реализации положений проекта.
Проект разработан ООО НПП  «Универсал».
[bookmark: _Toc429042446]
1.Анализ эколого-градостроительной ситуации.
[bookmark: _Toc429042447]1.1. Климат.
По агроклиматическому районированию Челябинской области территория района относится к умеренно-теплому агроклиматическому району (II). Климат района континентальный с холодной малоснежной зимой и коротким засушливым летом. 
Для разработки проектной документации на строительство автомобильной дороги, была предоставлена климатическая характеристика района проектирования от Челябинской ЦГМС  (филиал ФГБУ «Уральское УГМС»). Информация предоставлена по данным ближайшей метеорологической станции «Бродокалмак», расположенной по адресу: Челябинская область, с. Бродокалмак, ул. Манойлова, д.39.

Температурный режим. По данным ближайшей метеорологической станции:
-  среднегодовая температура воздуха района +2°С;
- средняя максимальная температура воздуха наиболее жаркого месяца (июль) - плюс 24,3°С;
- среднемесячная температура воздуха наиболее жаркого месяца (июль) - плюс 18,5°С;
- среднемесячная температура воздуха самого холодного месяца (январь) - -15,4- -16,5°С;
Кунашакский район входит район северной лесостепи. Эта зона отличается умеренно теплым и достаточно влажным вегетационным периодом. Сумма эффективной температуры свыше десяти градусов составляет в среднем 2200 – 2300 0С. Обычно 9-10 мая средняя температура воздуха переходит через плюс 10 0С. Завершается этот период 12 – 15 сентября. продолжительность периода вегетации растений составляет 120 -130 дней. Безморозный период длится 100 – 110 дней, на почве 90 – 105 дней. Продолжительность периода с температурой выше 15 0С, наиболее благоприятного для выращивания теплолюбивых культур, не превышает 70-80 дней. Устойчивый снежный покров устанавливается в первой декаде ноября и сохряняется 150 – 160 дней. Средняя его высота 30-40 см. Для строительных целей следует учитывать следующие климатические характеристики:
- расчетная температура ограждающих конструкций по самой холодной пятидневке минус 34 0С;
- продолжительность отопительного периода 236 дней;
- глубина промерзания грунтов 1,9 м.

Район характеризуется умеренным увлажнением. Годовая норма осадков составляет, по метеопосту в пос. Кунашак, 482 мм (с поправками и показаниями осадкомера), из них большая часть (75-78%) выпадает в теплый период года. Данные по общему количеству осадков:
-	коэффициент, зависящий от стратификации атмосферы, А=160;
-	количество осадков за теплый период года (апрель-октябрь) -327 мм;
-	количество осадков за холодный период года (ноябрь-март) - 97 мм.

Ветровой режим. Данные по среднегодовой повторяемости направлений ветра и штилей (%) см. Таблицу 1.1.1.
Таблица 1.1.1.
	С
	СВ
	В
	ЮВ
	Ю
	ЮЗ
	З
	СЗ
	Штиль

	13
	5
	5
	5
	22
	16
	24
	10
	28


-	средняя за год скорость ветра – 2,3 м/с;
-	средняя скорость ветра (И*), повторяемость превышения которой в году  составляет 5% - 7 м/с.
Раздел подготовлен по материалам Схемы территориального планирования Кунашакского муниципального района Челябинской области (разработана ОАО «Агропромпроект», г. Челябинск, 2009 г.); проектной документации «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработан ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.). 

[bookmark: _Toc429042448]1.2. Инженерно-геологическая и гидрологическая характеристика.
Инженерно-геологическое и гидрогеологическое районирование. Согласно схеме гидрогеологического районирования Кунашакский район расположен на границе бассейнов второго порядка: в западной части района развит бассейн грунтовых вод зон трещиноватости в породах среднего и нижнего палеозоя восточного склона Урала, в восточной части - Тобольский артезианский бассейн. Граница между этими бассейнами проходит ориентировочно по линии оз. Калды - пос. Новобурино. В западной части преимущественное развитие получили водоносные комплексы различных литолого-стратиграфических подразделений трещинного типа, в меньшей мере - трещинно-карстового типа.
Подземные воды приурочены к зонам трещиноватости и закарстованности, степень и характер которых определяют водообильность разреза. Линейные зоны трещиноватости, сформированные под воздействием дизъюнктивных нарушений и процессов выветривания в зонах литологических контактов,  вблизи жильных внедрений и площадей интенсивного карстообразования, отличаются повышенной водообильностью. Вне зон повышенной трещиноватости скальные породы слабо обводнены.
Водоносные линейные зоны трещиноватости развиты до глубин 60-100 м. Трещиноватость с глубиной резко затухает и ниже 100 м водоносные зоны встречаются редко.
В восточной части района поверхность палеозойского фундамента полого погружается на восток и перекрыта толщей осадочных отложений, содержащих ряд напорных водоносных горизонтов. Для всех водовмещающих толщ характерно частое слияние их в единый водоносный горизонт, постепенное погружение на восток и фациальное замещение водоносных пород безводными.

В геоморфологическом отношении территория проектируемых работ расположена в районе континентально-морской равнины Зауралья, по форме поверхности - на территории Западно - Сибирской низменности. По своему строению площадь проектируемых работ состоит из двух ярусов. Нижний ярус представляют смятые в складки палеозойские образования, погруженные на значительную глубину. Верхний ярус представлен мощным покровом почти горизонтально залегающих позднейших отложений: внизу – морских, вверху – континентальных.

Инженерно-геологические условия. В геологическом строении Кунашакского района выделяются два этажа горных пород.
Верхний сложен осадочными (материал, их слагающий, накапливался в морях, озерах, реках и т.д.) рыхлыми слабо сцементированными породами: песками, глинами, трепелами, опоками, мергелями, реже галечниками. Для них характерно горизонтальное залегание сравнительно маломощных (единицы или первые десятки метров) слоев. Общая мощность пород этого этажа увеличивается в восточном направлении, достигая максимума 160 метров на северо-востоке Кунашакского района. 
Нижний этаж сложен скальными сильно окаменевшими породами. Среди них, наряду с породами осадочного происхождения (известняками, песчаниками, сланцами, конгломератами), широко распространены породы, своим происхождением связанные с магмой (магматические породы). Они делятся на породы, возникшие в результате излияния вулканической лавы на поверхность земли (эффузивные = вулканические = вулканогенные породы) или при застывании магм на глубине   (интрузивные и дайковые породы). К первым относятся базальты, риолиты и др., ко вторым - граниты, диориты, габбро и др., 
В геологическом строении района принимают участие разнообразные по генезису и составу горные породы, которые по времени образования занимают широкий стратиграфический диапазон – от нижнего диапазона до четвертичного времени включительно. 


Сводный инженерно-геологический разрез до глубины 4,0-5,0м представлен следующими инженерно-геологическими элементами (ИГЭ), сверху вниз:
ИГЭ 1. Насыпной грунт tQIV. Механическая смесь щебня, дресвы, суглинка, глины. По результатам лабораторных работ грунт классифицируется как щебенистый грунт с глинистым и суглинистым заполнителем 31,0-33,9%, в среднем 32,5%. Обломки гранитов и песчаников средней прочности. Мощность слоя 0,20-0,70м. 
ИГЭ 2. Насыпной грунт tQIV. Механическая смесь суглинка с почвой, участками со щебнем и дресвой. По результатам лабораторных работ грунт классифицируется как суглинок твердый, тяжелый. Мощность слоя 0,30-1,10м. 
ИГЭ 3. Почвенно-растительный слой bQIV. мощностью 0,20-0,30м. Вскрыт скважинами №2-6 и прослежен вдоль всей проектируемой трассы.
ИГЭ 4. Глина dQ твердая, легкая, коричневая, в скважине №4 запесоченная. Мощность слоя 0,60-2,0м. 
ИГЭ 5. Песок аdQ гравелистый, средней плотности, маловлажный, светло-серый, коричневый, участками крупный. Вскрытая мощность слоя 0,60-2,0м. 
ИГЭ 6. Щебенистый грунт элювиальный Р по опокам, с суглинистым, редко с супесчаным заполнителем 5,1-31,0%, в среднем 16,5%, темно-серый, с прослойками глин. Мощность слоя 0,60-2,20м. 
ИГЭ 7. Суглинок Р полутвердый до тугопластичного, в среднем тугопластичный, тяжелый, светло-серый, зеленовато-серый, с прослоями мелкого песка, с включением щебня опок до 15%, в скважинах №1 и 2 - запесоченный. Вскрытая мощность слоя 1,0-3,70м. 
В пределах полосы трассы проектируемой автодороги подземные воды вскрыты буровыми скважинами №1-5. Установившийся уровень ее зафиксирован на глубинах 1,20-2,10м. Возможен подъем уровня воды на 0,80м от приведенного на профиле.

Для расчета притока воды при проведении земляных работ рекомендуем следующие значения коэффициента фильтрации (по литературным данным) :
суглинки ИГЭ 2, 7 -  0,01-0,05м/сут.,
глина ИГЭ 4 – 0,001-0,01м/сут.,
песок гравелистый  - 20-75 м/сут.,
грунты ИГЭ 1, 6 – 20-50 м/сут.

Инженерно-гидрологические условия. Автомобильная дорога «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» пролегает в северо-восточном направлении и на своем протяжении пересекает 2 ложбины. Площади водосборов этих объектов колеблются от 0,28 до 0,71 км2.
Водотоки относятся к бассейну р. Синара.
В исследуемых ложбинах и логах сток воды наблюдается только в периоды весеннего половодья и дождевых паводков.

Минерально-сырьевые ресурсы. Кунашакский район один из самых перспективных  на промышленную разработку глауконического сырья: в долинах рек Караболка и Синара. Между деревней Чекурова и Карино, имеются песчано-галечные отложения глауконита, разрабатывается Каринское месторождение глауконитовых песков. Медно-цинковые колчеданные руды добываются на Султановском месторождении (в окрестностях деревни Султаново), железные руды – на Теченском месторождении железных (магнетитовых) руд. Северная часть района находится в пределах Восточно-Уральского заповедника.

Выводы:
1. Территория района по климатическим условиям благоприятна для строительства и хозяйственного освоения.
2. В особо метельные зимы рекомендуется снегозащита путей сообщения от юго-западных и северо-западных ветров.
3. По агроклиматическому районированию Челябинской области территория района относится к умеренно-теплому агроклиматическому району (II). Максимальная глубина промерзания почвы 190 см.

Раздел подготовлен по материалам Схемы территориального планирования Кунашакского муниципального района Челябинской области (разработана ОАО «Агропромпроект», г. Челябинск, 2009 г.); проектной документации «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработан ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.).

[bookmark: _Toc429042449]1.3. Положение проектируемой территории в планировочной структуре муниципального образования.
Кунашакский район расположен в северной части Челябинской области. Административный центр района - село Кунашак - находится на расстоянии 93,5 км от г. Челябинск. Связь с областным центром осуществляется по железной дороге и автомобильной дороге «Челябинск-Екатеринбург». Площадь Кунашакского муниципального района в административных границах  – 3141,58 км2, что составляет 3,6% от общей территории области.
Район граничит: 
-на севере- с Каслинским муниципальным районом Челябинской области;
-на северо-востоке- с Курганской областью;
-на юге и юго-востоке- с Красноармейским муниципальным районом Челябинской области;
-на юго-западе- с Аргаяшским и Сосновским муниципальными районами Челябинской области.
Автомобильная дорога «Кунашак - Усть-Багаряк», к которой примыкает проектируемый участок, проходит через всю территорию Кунашакского района. Протяженность рассматриваемого участка дороги - «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»- 1,605 км. Рельеф местности равнинный. Общее направление трассы юго-западное. Автобусное движение отсутствует. 
Категория автодороги - IV.
Положение проектируемой территории графически отражено на «Схеме размещения проектируемой территории в планировочной структуре муниципального образования». Раздел подготовлен по материалам Схемы территориального планирования Кунашакского муниципального района Челябинской области (разработана ОАО «Агропромпроект», г. Челябинск, 2009 г.); проектной документации «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработан ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.).

[bookmark: _Toc429042450]1.4. Сведения о линейном объекте, содержащиеся в документах территориального планирования.
Согласно материалам Схемы территориального планирования Кунашакского муниципального района Челябинской области (разработана ОАО «Агропромпроект», г. Челябинск, 2009 г., утверждена Решением Собрания депутатов Кунашакского муниципального района № 82 от 21.07.2010 г.) автодорога «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» относится к  территориальным районным дорогам, шириной проезжей части  5,0 - 7,0 м, шириной земляного полотна  7,0 - 9,0 м.
В целом развитие сети дорог района предусмотрено в направлении их качественного улучшения совершенствования технического состояния и обустройства, увеличения количества автобусных маршрутов. Для указанной автодороги проектом предусматривается реконструкция с организацией/ремонтом капитального покрытия проезжей части.
Работы по строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог в Кунашакском муниципальном районе производит ООО «Кунашакское ДРСУ». Основным транспортным предприятием района, осуществляющим пассажирские перевозки, является  МУП «Автоперевозчик». Грузовые перевозки осуществляются частными организациями и физическими лицами. 

[bookmark: _Toc429042451]1.5. Общие сведения о проектируемой территории (существующее положение).
Географическое положение. Проектируемый участок дороги расположен с учетом особенностей рельефа – накатанная полевая дорога, местами подсыпанная грунтом для улучшения проезда. Помимо этого, форма участка автодороги определена исходя из  гидрологических особенностей участка прохождения,  в соответствии с  данными Государственного кадастра недвижимости. 
Общее направление трассы юго-западное. 
Протяжение проектируемого участка автомобильной дороги 1,605 км.
Природно-климатические факторы. По природно-климатическим факторам проектируемый участок автодороги входит в состав II дорожно-климатической зоны. 
По характеру и степени увлажнения территорию можно отнести к 1-му типу местности. 
Характеристика существующего состояния автодороги. 
Поверхность рассматриваемого участка дороги занята лугом, лесом (березовые колки), посадками и порослью сосны, полевой дорогой. На ПК 4+37м слева проектируемой автодороги нарыта канава глубиной около 0,80м, частично заилена, укрепления русла нет.
Из искусственных сооружений на проектируемом участке на ПК 15+05 имеется металлическая труба d=0,35м, без оголовков и открылок. 
Параллельно проектируемой дороге проходит ВЛЭП 35 кВ (два участка сетей), ВЛЭП 10 кВ (1 участок сети). Расстояние от указанных сетей до проектируемой бровки земляного полотна - от 20м до 60м.


[bookmark: _Toc429042452]2. Проектная организация территории (обоснование положений по размещению линейного объекта).
Параметры автодороги приняты для IV технической категории автодорог и расчетной скорости движения 80км/час.
Принятые проектные решения обеспечивают расстояние видимости в плане - 250м (согласно СП 34.13330.2012).

Начало трассы - ПК 0+00.00 - соответствует ПК 0+76 съезда в направлении  д. Чекурова с автодороги «Кунашак - Усть-Багаряк» на км 44+587м.
Конец трассы - ПК16+5,0м - соответствует границе фактической застройки д. Чекурова (въезд на территорию населенного пункта, переход автодороги в ул. Центральная).

[bookmark: _Toc429042453]2.1. Параметры линейного объекта.
Технические параметры участка дороги.
Таблица 2.1.1.
	
№
п/п
	Наименование показателей
	Ед. изм.
	Показатели

	1.
	Классификация по СП 34.13330.2012
	
	IV

	2.
	Строительная длина
	км
	1,605

	3.
	Число полос движения
	
	2

	4.
	Ширина земляного полотна
	м
	10

	5.
	Ширина проезжей части
	м
	3,0х2

	6.
	Ширина обочин
	м
	2,0х2

	7.
	Ширина укрепленной полосы обочины
	м
	0,5х2

	8
	Тип дорожной одежды
	
	облегченный

	9.
	Расчетные нагрузки для расчета дорожной одежды
	
	А-10 НК-83

	10.
	Расчетная скорость 
	км/ч
	80

	11.
	Наименьший радиус горизонтальной кривой
	м
	300

	12.
	Наименьший радиус вертикальной кривой 
по основной дороге
	
	

	
	выпуклый
	м
	5700

	
	вогнутый
	м
	4800

	13.
	Наибольший продольный уклон
	‰
	18

	14
	Площадь постоянной полосы отвода дороги
	га
	4,4751 га

	15.
	Площадь временной полосы отвода
	га
	0,82




Продольный профиль Продольный профиль проектируемой дороги составлен в Балтийской системе высот.
За начало исчисления высот принят репер № 1 с отметкой 177.564, расположенный на ПК0+34 на расстоянии 63.50 м влево от оси дороги. Всего по трассе заложено 3 репера. 

Проектная линия продольного профиля установлена с учетом:
-  снегонезаносимости; 
- возвышения поверхности покрытия над уровнем грунтовых вод  и длительно стоящих поверхностных вод;  
- ситуационной особенности прохождения трассы и гидрологических условий – над проектируемыми искусственными сооружениями.
Видимость в продольном профиле обеспечена. 

Земляное полотно. Земляное полотно запроектировано в соответствии с СП 34.13330.2012 "Автомобильные дороги". Поперечные профили земляного полотна разработаны согласно типовому проекту серии 503-0-48.87. "Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования". В проекте приняты следующие типы земляного полотна:
- Тип 2 – насыпь высотой до 2х м, крутизна откосов 1:3;
- Тип 3 – насыпь высотой свыше 2 м до 6 м, крутизна откосов 1:1,5 м.

Для возведения земляного полотна используется привозной грунт – супесчаный или суглинистый 
Требуемый коэффициент уплотнения грунта рабочего слоя – 0,95.

Для предотвращения переувлажнения земляного полотна проектом предусмотрено устройство кюветов. Участки устройства кюветов отражены в продольном профиле.
Откосы кюветов приняты:
- внутренний – по откосу насыпи;
- внешний – в зависимости от типа поперечного профиля земляного полотна дороги.
Ширина по дну кювета принята 0,4м.

Дорожное полотно. Расчет конструкции дорожной одежды произведен в соответствии с инструкцией ОДН 218.046-01 в программе Rodon 3.1. 
Дорожная одежда запроектирована переходного типа с учетом интенсивности движения на расчетный период, а также с учетом результатов инженерно-геологических исследований. 
Требуемый уровень надежности – 0,90.
Требуемый коэффициент прочности по упругому прогибу - 1,10.
Требуемый коэффициент прочности по сдвигу и растяжению на изгиб– 0,94.
Расчетный коэффициент прочности по упругому прогибу – 0,94.

После проверочных расчетов: из условия прочности конструкции; условия работы на прочность верхнего слоя покрытия; на морозоустойчивость конструкции; на сдвиг в грунте земляного полотна, а так же по оценке стоимости к проектированию принят следующий тип конструкции  дорожной одежды:
- морозозащитный слой из щебеночной смеси, устраиваемый на всю ширину земляного полотна по ГОСТ 25607-2009 - 34см;
Тип 1-35:
- дополнительный слой основания из щебеночной смеси, устраиваемый на всю ширину земляного полотна по ГОСТ 25607-2009 - 15см;
- основание из фракционированного щебня фр.40-70мм, устраиваемого по способу заклинки мелким щебнем фр. 10-20мм по ГОСТ 8267-93 - 15см;
- слой покрытия  из  плотного горячего  мелкозернистого  асфальтобетона  Тип Б, марка III на битуме БНД марки 90/130 по ГОСТ 9128-2009 - 5см.
Укрепление обочин из щебеночной смеси толщиной – 0,05м.

Для придания шероховатости покрытию и создания дополнительного слоя износа предусмотрено устройство поверхностной обработки черным щебнем по ВСН 38-90.
В целях обеспечения благоприятных условий прикромочной части дорожной одежды основание устраивается шире проезжей части и укрепительной полосы на 0,6м.

При радиусе кривых в плане до 1000м предусматривается уширение проезжей части с внутренней стороны кривой за счет обочины, в соответствии со СП 34.13330.2012, табл.5,19 для автомобилей и автопоездов с расстоянием от переднего бампера до задней оси автомобиля или автопоезда – 11м.

Основные параметры дорожной одежды:
-ширина проезжей части - 3,0мх2
-ширина обочин - 2,0мх2
-ширина укрепленной части обочины - 0,5х2
-поперечный уклон проезжей части - 20‰
-поперечный уклон обочины - 40‰.

Пересечения и примыкания. Пересечения и примыкания с второстепенными автомобильными дорогами не предусмотрены.

Искусственные сооружения. Мосты и путепроводы на рассматриваемой автодороге отсутствуют, строительство новых проектом не предусмотрено.

Малые искусственные сооружения. Проектируемые малые искусственные сооружения представлены в виде круглой трубы. 
На ПК 15+28 проектом предусмотрено строительство круглой железобетонной трубы диаметром 1,0 м с цилиндрическими звеньями оголовков, на сборном железобетонном фундаменте тип 1. Отверстия и конструкция трубы запроектированы на основании гидрологического расчета, геологических изысканий, с учетом рельефа местности. За расчетный принят максимальный  расход  воды весеннего половодья  - 3%  вероятности  превышения.
Для предотвращения размыва русла и откосов насыпи проектом предусмотрены укрепительные работы на входе и выходе у труб монолитным бетоном.

Безопасность дорожного движения. Раздел разработан в соответствии с Федеральным законом РФ о безопасности дорожного  движения и Федеральной целевой программой повышения безопасности дорожного движения в России с соблюдением действующих нормативных документов.
Безопасность движения на проектируемом участке обеспечена комплексом проектных решений в плане, продольном профиле и организаций движения автотранспорта и пешеходов.

Для зрительного ориентирования участников движения, повышения безопасности движения и информирования о режимах движения предусмотрено:
- расстановка дорожных знаков II типоразмера. Знаки устанавливаются на металлических стойках в бетонном основании. Применяют знаки, изготовленные с использованием пленки типа Б по ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования»;
- установка направляющих устройств в виде отдельно стоящих пластиковых сигнальных столбиков. Конструкция столбиков принята по ГОСТ Р 50970-2011 «ТСОДД. Столбики сигнальные дорожные. Общие технические требования. Правила применения»;
- нанесение дорожной разметки в соответствии с ГОСТ Р 51256-2011 «ТСОДД. Разметка дорожная. Типы и основные параметры. Общие технические требования».
Все технические средства организации дорожного движения, предусмотренные проектом, установлены согласно требованиям ГОСТ Р 52289-2004 «Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств».
Указанные мероприятия позволяют считать, что на проектируемом участке предусмотрен комплекс мероприятий, обеспечивающих безопасные и организованные движения автотранспорта.

Раздел составлен по материалам проектной документации «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработана ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.).

[bookmark: _Toc429042454]2.2. Определение границ зон размещения линейного объекта.
Автомобильная дорога «Чекурова – автомобильная дорога Кунашак–Усть-Багаряк»  расположена в Кунашакском  муниципальном районе  Челябинской области. 
На исходный год проектирования, согласно данным Государственного кадастрового учета, существующая автодорога «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» расположена на территории двух земельных отводов:
- №74:13:0000000:2943 (площадь участка 3,4959 га);
- № 74:13:0000000:2940(1) (площадь участка 0,8983 га).

В связи с реконструкцией существующей дороги согласно требованиям СП 34.13330.2011 «Автомобильные дороги», для размещения земляного полотна автодороги IV технической категории  требуется отвод земель в постоянное и временное пользование.

Определение ширины отвода. Согласно п.12 «Норм отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объектов дорожного сервиса», утвержденных Постановлением № 717 Правительства РФ от 02 сентября 2009 г., для автодорог IV категории с двухполосным движением (приложение №6), которой является автодорога «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк», должны быть приняты следующие размеры земельного отвода:
- ширина полосы для обеспечения боковой видимости должна составлять 37 м, т.е. 15 м в каждую сторону от кромки проезжей части, 
- ширина полосы отвода с учетом устройства кюветов – 28 м, 
[bookmark: l39]- ширина полосы отвода с учетом устройства боковых резервов шириной 10 м и глубиной 0,5 м, 1 м и 1,5 м соответственно – 66 м. 
В настоящем проекте приняты границы полосы отвода, разработанные в составе проектной документации «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработан ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.), утвержденной распоряжением Министерства дорожного хозяйства и транспорта №9 – 2/2 от 15.01.2015, положительное заключение Государственной экспертизы № 74-1-4-0609-14 от 24.12.2014.
Расчет ширины полосы отвода дороги в проектной документации выполнен на основе принятых технических решений: ширины земельного  полотна, высоты насыпи, заложения откосов насыпи с учетом положений СП 34.13330.2012, природоохранных мероприятий. Средняя ширина полосы отвода составила 30 м.

Общая площадь отвода земель в проекте составляет 5,2951 га, из них:
- в постоянное пользование – 4,4751 га
- во временное пользование – 0,82 га. 

Для строительства новой автодороги на земельном отводе указанной площади, требуется изъятие земель у существующих землепользователей:
 1.В постоянное пользование – 4,47га, их них:
- земли сельскохозяйственного назначения (участок с кадастровым №74:13:0107009:6; пашня – 0,03 га; Усть-Багарякское сельское поселение, пастбище – 3,50га);
- земли лесного фонда (ЧОБУ «Синарское участковое лесничество», лесные земли – 0,94га);
2. Во временное пользование – 0,82га, их них:
- земли сельскохозяйственного назначения (участок с кадастровым №74:13:0107009:6, пашня – 0,18 га, Усть-Багарякское сельское поселение, пастбище – 0,49 га);
- земли лесного фонда (ЧОБУ «Синарское участковое лесничество», лесные земли не покрытые лесом– 0,15га).

Помимо этого, для строительства автодороги предусмотрена рубка деревьев в постоянной полосе отвода: 
- на площади 0,145 га на землях лесного фонда;
- на площади 0,007 га на землях сельского поселения.

Отвод земель утвержден в соответствии со следующими документами:
- Приказом Главного управления лесами Челябинской области № 456 от 17.11.2014 «Об утверждении Акта выбора лесного участка Кунашакского лесничества под строительство автомобильной дороги» (Акта выбора земельного участка, площадью 1,0 га в 70 и 89 кварталах Синарского лесничества под строительство автодороги);
- Постановлением Администрации Кунашакского муниципального района Челябинской области №1874 от 12.11.2014 «Об утверждении Акта о выборе земельного участка» (Акта выбора земельного участка от 02.07.2014 для строительства автодороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк», общей площадью 6 га (в том числе, 5 га – в постоянное пользование, 1 га – во временное пользование)). 
Временный отвод земель площадью 0,82 га предусмотрен для складирования почвенно-растительного грунта, строительства объездной дороги  на время строительства автодороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» (утвержден в соответствии с Приказом Главного управления лесами Челябинской области № 457 от 17.11.2014 «Об утверждении Акта выбора лесного участка Кунашакского лесничества под строительство автомобильной дороги» (аренда участка лесного фонда, площадью 0,7 га, в 70 и 72 кварталах Синарского лесничества)).
Участок проектной полосы отвода (ведомость координат).
Таблица 2.2.1.
	
Точки
	Координаты

	
	X
	У

	1
	704900.110
	2343142.260

	2
	704918.250
	2343125.590

	3
	704929.510
	2343115.700

	4
	704936.757
	2343109.676

	5
	704873.505
	2343033.395

	6
	704841.595
	2342994.898

	7
	704808.925
	2342957.134

	8
	704775.794
	2342920.072

	9
	704741.767
	2342884.226

	10
	704668.332
	2342817.328

	11
	704592.505
	2342752.197

	12
	704519.627
	2342682.710

	13
	704450.061
	2342611.017

	14
	704376.960
	2342543.651

	15
	704303.389
	2342476.204

	16
	704228.081
	2342409.878

	17
	704190.404
	2342376.559

	18
	704162.760
	2342351.590

	19
	704154.443
	2342340.095

	20
	704122.606
	2342297.741

	21
	704098.070
	2342251.820

	22
	704084.010
	2342201.110

	23
	704075.072
	2342151.237

	24
	704064.947
	2342102.731

	25
	704052.233
	2342055.081

	26
	704034.818
	2342009.541

	27
	703998.659
	2341949.251

	28
	703991.966
	2341940.465

	29
	703955.890
	2341895.530

	30
	703960.520
	2341884.400

	31
	703967.000
	2341878.450

	32
	703970.188
	2341882.104

	33
	704002.289
	2341912.365

	34
	704015.440
	2341925.700

	35
	704022.078
	2341934.516

	36
	704056.389
	2342000.217

	37
	704075.148
	2342047.946

	38
	704087.300
	2342097.314

	39
	704098.051
	2342146.314

	40
	704108.256
	2342195.010

	41
	704124.477
	2342240.770

	42
	704125.737
	2342243.132

	43
	704146.986
	2342282.980

	44
	704171.167
	2342315.783

	45
	704175.402
	2342321.528

	46
	704209.663
	2342356.234

	47
	704246.665
	2342389.607

	48
	704320.124
	2342457.951

	49
	704464.816
	2342595.768

	50
	704538.145
	2342664.192

	51
	704547.945
	2342673.874

	52
	704610.666
	2342732.218

	53
	704686.047
	2342796.953

	54
	704760.882
	2342865.157

	55
	704796.199
	2342901.636

	56
	704828.666
	2342940.214

	57
	704859.919
	2342979.398

	58
	704892.974
	2343016.927

	59
	704958.494
	2343093.657

	60
	704981.651
	2343127.238

	61
	705016.380
	2343195.167

	62
	704989.400
	2343176.710

	63
	704980.980
	2343171.490

	64
	704979.420
	2343162.160

	65
	704960.880
	2343156.820

	66
	704958.290
	2343160.170

	67
	704954.060
	2343160.100

	68
	704943.970
	2343155.720

	69
	704922.080
	2343147.780

	70
	704900.110
	2343142.260

	Периметр : 3519 м

	Площадь:  44751 м2



В соответствии с Федеральным законом «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации» № 257-ФЗ, статья 26. для автомобильных дорог, за исключением автомобильных дорог, расположенных вне границ населенных пунктов, устанавливаются придорожные полосы.
В зависимости от класса и (или) категории автомобильных дорог с учетом перспектив их развития ширина каждой придорожной полосы устанавливается в размере:
1) семидесяти пяти метров - для автомобильных дорог первой и второй категорий;
2) пятидесяти метров - для автомобильных дорог третьей и четвертой категорий;
3) двадцати пяти метров - для автомобильных дорог пятой категории.
Автодорога «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» предусмотрена проектом в качестве автодороги  IV категории и соответственно требует организации придорожной полосы в размере 50 м в каждую сторону от проезжей части.
Согласно № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации», п.8 – 8.1 статьи 26 Придорожные полосы:
•строительство, реконструкция в границах придорожных полос автомобильной дороги объектов капитального строительства, объектов, предназначенных для осуществления дорожной деятельности, объектов дорожного сервиса, установка рекламных конструкций, информационных щитов и указателей допускаются при наличии согласия в письменной форме владельца автомобильной дороги. Это согласие должно содержать технические требования и условия, подлежащие обязательному исполнению лицами, осуществляющими строительство, реконструкцию в границах придорожных полос автомобильной дороги таких объектов, установку рекламных конструкций, информационных щитов и указателей;
•лица, осуществляющие строительство, реконструкцию в границах придорожных полос автомобильных дорог объектов капитального строительства, объектов, предназначенных для осуществления дорожной деятельности, объектов дорожного сервиса, установку рекламных конструкций, информационных щитов и указателей без разрешения на строительство (в случае, если для строительства или реконструкции указанных объектов требуется выдача разрешения на строительство), без предусмотренного частью 8 настоящей статьи согласия или с нарушением технических требований и условий, подлежащих обязательному исполнению, по требованию органа, уполномоченного на осуществление государственного строительного надзора, и (или) владельцев автомобильных дорог обязаны прекратить осуществление строительства, реконструкции объектов капитального строительства, установку рекламных конструкций, информационных щитов и указателей, осуществить снос незаконно возведенных объектов и сооружений и привести автомобильные дороги в первоначальное состояние. В случае отказа от исполнения таких требований владельцы автомобильных дорог выполняют работы по ликвидации возведенных объектов или сооружений с последующей компенсацией затрат на выполнение этих работ за счет лиц, виновных в незаконном возведении указанных объектов, сооружений, в соответствии с законодательством Российской Федерации. Порядок осуществления владельцем автомобильной дороги мониторинга соблюдения технических требований и условий, подлежащих обязательному исполнению, устанавливается федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства.

План трассы автодороги, проектная полоса отвода, границы придорожной полосы показаны на основном чертеже «Границы зон размещения линейного объекта. Межевание территории» М 1:2000.

[bookmark: _Toc429042455]2.3. Перевод земель из одной категории в другую. Изъятие земель.
Проектом предусмотрен перевод земель сельскохозяйственного назначения в земли транспорта, общей площадью 3,53га; перевод земель лесного фонда в земли транспорта, общей площадью 0,94га и перевод лесных земель в нелесные, общей  площадью 0,15га (смотри п. 2.2. настоящей Пояснительной записки).

[bookmark: _Toc429042456]2.4.Зоны с особыми условиями использования территории, мероприятия по сохранению объектов культурного наследия.
Охранные зоны ЛЭП. Параллельно проектируемой дороге «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк» проходит ВЛЭП 35 кВ (два участка сетей), ВЛЭП 10 кВ (1 участок сети). 
Охранные зоны ЛЭП (по обе стороны от крайних проводов) установлены в соответствии с Постановлением Правительства РФ от 24.02.2009 г. № 160 «О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условиях использования земельных участков, расположенных в границах таких зон» и составляют для линий напряжением:
до 20 кВ – 10 м;
35 кВ – 15 м;
При совпадении (пересечении) охранной зоны с полосой отвода и (или) охранной зоной железных дорог, полосой отвода и (или) придорожной полосой автомобильных дорог, охранными зонами трубопроводов, линий связи и других объектов проведение работ, связанных с эксплуатацией этих объектов, на совпадающих участках территорий осуществляется заинтересованными лицами по согласованию в соответствии с законодательством Российской Федерации, регламентирующим порядок установления и использования охранных зон, придорожных зон, полос отвода соответствующих объектов с обязательным заключением соглашения о взаимодействии в случае возникновения аварии. На автомобильных  дорогах, в местах пересечения с воздушными линиями электропередачи, владельцами автомобильных дорог должна обеспечиваться установка дорожных знаков, запрещающих остановку транспорта в охранных зонах указанных линий с проектным номинальным классом напряжения 330 киловольт и выше и проезд транспортных средств высотой с грузом или без груза более 4,5 метра в охранных зонах воздушных линий электропередачи независимо от проектного номинального класса напряжения (согласно ст.8 (пункт 13,14) Постановления Правительства РФ от 24.02.2009 г. № 160 «О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условиях использования земельных участков, расположенных в границах таких зон»). 

Согласно ст. 8 (пункт 8-11) Постановления Правительства РФ от 24.02.2009 г. № 160 «О порядке установления охранных зон объектов электросетевого хозяйства и особых условиях использования земельных участков, расположенных в границах таких зон», в охранных зонах запрещается осуществлять любые действия, которые могут нарушить безопасную работу объектов электросетевого хозяйства, в том числе привести к их повреждению или уничтожению, и (или) повлечь причинение вреда жизни, здоровью граждан и имуществу физических или юридических лиц, а также повлечь нанесение экологического ущерба и возникновение пожаров, в том числе: 
1) набрасывать на провода и опоры воздушных линий электропередачи посторонние предметы, а также подниматься на опоры воздушных линий электропередачи; 
2) размещать любые объекты и предметы (материалы) в пределах, созданных в соответствии с требованиями нормативно-технических документов, проходов и подъездов для доступа к объектам электросетевого хозяйства, а также проводить любые работы и  возводить сооружения, которые могут препятствовать доступу к объектам электросетевого хозяйства, без создания необходимых для такого доступа проходов и подъездов; 
3) находиться в пределах огороженной территории и помещениях распределительных устройств и подстанций, открывать двери и люки распределительных устройств и подстанций, производить переключения и подключения в электрических сетях (указанное требование не распространяется на работников, занятых выполнением разрешенных в установленном порядке работ), разводить огонь в пределах охранных зон вводных и распределительных устройств, подстанций, воздушных линий электропередачи, а также в охранных зонах кабельных линий электропередачи; 
г) размещать свалки.
 
В охранных зонах, установленных для объектов электросетевого хозяйства напряжением свыше 1000 вольт, помимо действий, предусмотренных выше, запрещается: 
1) складировать или размещать хранилища любых, в том числе горюче-смазочных, материалов; 
2)  размещать детские и спортивные площадки, стадионы, рынки, торговые точки, полевые станы, загоны для скота, гаражи и стоянки всех видов машин и механизмов, проводить любые мероприятия, связанные с большим скоплением людей, не занятых выполнением разрешенных в установленном порядке работ (в охранных зонах воздушных линий электропередачи); 
3) использовать (запускать) любые летательные аппараты, в том числе воздушных змеев, спортивные модели летательных аппаратов (в охранных зонах воздушных линий электропередачи). 

В пределах охранных зон без письменного решения о согласовании сетевых организаций юридическим и физическим лицам запрещаются: 
1) строительство, капитальный ремонт, реконструкция или снос зданий и сооружений; 
2) горные, взрывные, мелиоративные работы, в том числе связанные с временным затоплением земель; 
3) посадка и вырубка деревьев и кустарников; 
4) проезд машин и механизмов, имеющих общую высоту с грузом или без груза от поверхности дороги более 4,5 метра (в охранных зонах воздушных линий электропередачи); 
5) земляные работы на глубине более 0,3 метра (на вспахиваемых землях на глубине более 0,45 метра), а также планировка грунта (в охранных зонах подземных кабельных линий электропередачи); 
6) полив сельскохозяйственных культур в случае, если высота струи воды может составить свыше 3 метров (в охранных зонах воздушных линий электропередачи); 
7) полевые сельскохозяйственные работы с применением сельскохозяйственных машин и оборудования высотой более 4 метров (в охранных зонах воздушных линий электропередачи).

Объекты культурного наследия. 
В соответствии с «Перечнем выявленных объектов культурного наследия, включенных в перечень выявленных объектов культурного наследия Челябинской области, представляющих историческую, художественную или иную культурную ценность, расположенных на территории Кунашакского муниципального района» и «Перечнем объектов культурного наследия, включенных в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации, расположенных на территории Кунашакского муниципального района Челябинской области» на территории проектирования объектов культурного наследия не выявлено.

[bookmark: _Toc429042457]2.5. Защита территории от ЧС природного и техногенного характера, проведение мероприятий по ГО и пожарной безопасности.
В соответствии с письмом  ГУ Министерства РФ по ГО, ЧС и ликвидаций последствий стихийных бедствий по Челябинской области  №5345-3-2-5 от 11.06.2014,  в составе проекта строительства автодороги четвертой технической категории «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»  необходимо предусмотреть мероприятия по предупреждению чрезвычайных ситуаций, а именно:
- учет природно-климатических особенностей вести в соответствии со СНиП 23-01-99 «Строительная климатология», на основании заключения инженерно-геологических изысканий выполнить требования СНиП 2.06.15-85 «Инженерная защита территорий от затопления и подтопления».

Раздел «Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности» разрабатывается в соответствии с требованиями пожарной безопасности, установленными федеральными и отраслевыми законодательными и нормативно-техническими документами. Основные из них:
- Федеральный закон от 21 декабря 1994 г. № 69-ФЗ «О пожарной безопасности»; 
- Федеральный закон от 22 июля 2008 г. № 123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности»;
- ГОСТ 12.1.004-91 «ССБТ. Пожарная безопасность. Общие требования»;
- ГОСТ Р12.3.047-98 «Пожарная безопасность технологических процессов. Общие требования. Методы контроля»;
- ГОСТ Р 51330.0-99* (МЭК 60079-0-98) «Электрооборудование взрывозащищенное. Общие требования»;
- ГОСТ 12.4.009-83* «ССБТ. Пожарная техника для защиты объектов. Основные виды. Размещение и обслуживание»;
- СНиП 12.04-2002 «Безопасность труда в строительстве»;
- СП 48.13330.2011 «Организация строительства»;
- СП 3.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Системы оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре»;
- СП 9.13130.2009 «Системы противопожарной защиты. Огнетушители. Требования к эксплуатации»;
- СП 11.13130.2009 «Места дислокации подразделений пожарной охраны. Порядок и методика определения».

Основополагающими направлениями по обеспечению пожарной безопасности является соблюдение мероприятий, связанных с обеспечением безопасности жизни и здоровья людей от воздействия опасных факторов пожара и сохранением прав юридических и физических лиц по свободному распоряжению принадлежащим им имуществом. Данные направления по обеспечению пожарной безопасности соответствуют Конституции Российской Федерации (ст.37, ч.3), Федеральному закону от 21 декабря 1994г. № 69-ФЗ «О пожарной безопасности» (ст.21), Гражданскому и Трудовому законодательству.

Система обеспечения пожарной безопасности. В соответствии с СП5.13130.2009 автомобильная дорога не входит в перечень объектов, подлежащих защите автоматическими установками пожаротушения и автоматической пожарной сигнализации. Пожароопасными источниками могут являться двигающийся по ней автомобильный транспорт и некоторый перевозимый груз (взрывчатые, горючие, химически активные вещества и т.п.). 
В основу предполагаемых противопожарных мероприятий положены общие принципы, изложенные в Федеральном законе от 22 июля 2008 г. № 123-ФЗ «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности», в соответствии с которыми пожарная безопасность объектов на стадии проектирования должна обеспечиваться:
- системой предотвращения пожаров;
- системой противопожарной защиты;
- организационно-техническими мероприятиями.

Система предотвращения пожара предусматривает:
1.  Исключение условий образований горючей среды обеспечивается:
- применением негорючих веществ и материалов при проектировании объекта;
- запретом работы в одежде, пропитанной горючесмазочными материалами;
- запретом хранения в кабинах машин легковоспламеняющихся веществ;
- предотвращением на проектируемой дороге, при её эксплуатации, ДТП с участием транспортных средств, перевозящих нефтепродукты и другие ЛВЖ и ГЖ, что в свою очередь достигается устройством вертикальной и горизонтальной разметки, расстановкой дорожных знаков,  асфальтобетонным покрытием проезжей части дороги;
- ограничением площади разлива горючих веществ и материалов, что достигается двускатным профилем дороги, ограничивающим растекание нефтепродуктов и других ЛВЖ и ГЖ при ДТП одной стороной дороги и устройством укрепленных щебнем обочин, предотвращающих разлив этих веществ за пределы дороги;
- установкой пожароопасного оборудования в отдельных помещениях или на открытых площадках. Хранение баллонов с газом  на открытых площадках осуществляется в специальных шкафах и будках, выполненных из негорючих материалов, защищающих их от воздействия осадков и солнечных лучей и имеющих естественную вентиляцию, исключающую накопление взрывоопасных смесей;
- использованием наиболее безопасных способов размещения горючих веществ и материалов, а также материалов, взаимодействие которых друг с другом приводит к образованию горючей среды (хранение каких-либо других веществ, материалов и оборудования в складах газов не разрешается, при транспортировании баллонов клапаны также должны быть закрыты предохранительными колпаками, толчки и удары не допускаются, при перекантовке баллонов с кислородом вручную не разрешается браться за клапаны).
2. Исключение условий образований в горючей среде источников зажигания обеспечивается:
- применением электрооборудования, соответствующего классу пожароопасной или взрывоопасной зоны;
- применением на строительных площадках быстродействующих средств защитного отключения электроустановок и других устройств, приводящих к появлению источников зажигания;
- применением оборудования и режимов технологических процессов, исключающих образование статического напряжения;
- применение искробезопасного инструмента при работе с ЛВЖ и ГГ;
- ликвидация условий для теплового, химического и (или) микробиологического самовозгорания обращающихся при производстве строительно-монтажных работ, веществ, материалов и изделий.

Система противопожарной защиты. Включает комплекс мероприятий по защите людей и имущества от воздействия опасных факторов пожара и ограничению его последствий. Защита проектируемого участка дороги от пожара обеспечивается системой, включающей в себя:
- комплекс мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения на проектируемом участке дороги (проложение трассы дороги в продольном и в поперечном профиле как плавной линии с исключением крутых спусков, подъемов и виражей, ограничение скорости движения транспортных средств, установка дорожных знаков, горизонтальная и вертикальная разметка дороги и др.);
- выполнение мероприятий по локализации источников возгорания (устройство двускатного профиля дороги);
- применение средств пожаротушения на производственных участках, в производственных и подсобных временных сооружениях;
- применение огнестойких конструкций с нормируемыми показателями пожарной опасности;
- мероприятия по обеспечению эвакуации людей;
- обеспечение свободного доступа пожарной техники (пожарных машин) к месту потенциального пожара;
- мероприятия по ликвидации возможного пожара. 

Противопожарный режим на объекте устанавливается приказом, регламентирующим:
- порядок и сроки прохождения противопожарного инструктажа и занятий по пожарно-техническому минимуму с назначением лиц ответственных за их проведение;
- порядок уборки горючих отходов и пыли, хранения промасленной спецодежды;
- порядок обесточивания электрооборудования в случае пожара и по окончании рабочего дня;
- порядок проведения сварочных и других пожароопасных работ;
- порядок осмотра и закрытия помещений после окончания работы;
- порядок действий работников при обнаружении пожара.
Для всех производственных и складских помещений должна быть определена категория взрывопожарной и пожарной опасности, а также класс зоны по правилам устройства электроустановок, которые надлежит обозначать на дверях помещений. Около оборудования, имеющего повышенную пожарную опасность, следует вывешивать стандартные знаки безопасности. Кроме того, в качестве организационно-технических мероприятий необходимо предусматривать разработку инструкций о порядке действия в случае возникновения пожара на строительной площадке или автомобильной дороге при её эксплуатации и обучение правилам пожарной безопасности работников, осуществляющих строительно-монтажные работы.

Характеристика пожарной опасности технологических процессов, используемых на линейном объекте. Во время строительства проектируемой дороги основные технологические процессы включают в себя:
- создание геодезической разбивочной основы;
- съем почвенно-растительного грунта;
- досыпка земляного полотна дороги;
- строительство искусственных сооружений;
- устройство дорожной одежды, в том числе устройство морозозащитного слоя основания из щебеночной смеси, дополнительного слоя основания из щебеночной смеси, основания из фракционированного щебня, розлив битума по основанию, устройство покрытия, устройство поверхностной обработки черным щебнем;
- нанесение горизонтальной дорожной разметки и установка дорожных знаков.

Наиболее пожароопасным процессом является розлив битума. Не допускается использовать вещества, материалы и изделия, на которые отсутствуют характеристики их пожарной опасности. Варку и разогрев изоляционных и битумных мастик необходимо осуществлять в специальных котлах с плотно закрытыми крышками из несгораемых материалов. Заполнять котлы на ¾ их вместимости. Запрещается оставлять котлы, в которых разогреваются битумные составы.
В технологическом процессе участвуют:
- материалы (асфальтобетон группа горючести – Г2 (умеренно горючий); битум группа горючести – Г3 (нормально горючие);
- механизмы (строительная техника, применяемая в строительно-монтажных работах работающая на бензиновом и дизельном топливе).

Характеристика пожароопасных веществ и материалов:
1. Битум (нефтяной окисленный) – твердое вещество получаемое окислением остаточного продукта нефтепрогонки. Пожароопасные свойства практически не зависят от марки битума и определяются качеством исходного сырья, технологическим режимом получения и другими факторами. Т.всп. 212-270ºС, Т. восплам. 300-350ºС. Склонен к самовозгоранию при нанесении на поверхность с Т. 380-397ºС.  По степени воздействия на организм человека, в соответствии с ГОСТ 52128-2003 «Эмульсии битумные дорожные», относится к 4му классу опасности. По ГОСТ 12.1.007-76, не относится к пожаро-взрывоопасным материалам.
2. Асфальтобетон – состоит из щебня, песка, минерального порошка (филера) и битумного вяжущего. Различают горячий, содержащий вязкий битум, укладываемый и уплотняемый при температуре не ниже 120 C; тёплый— с маловязким битумом и температурой уплотнения 40-80 C; холодный— с жидким битумом, уплотняемый при низкой температуре окружающего воздуха, но не ниже 10 C. Пожароопасные свойства асфальта – горючее вещество с температурой воспламенения 204ºС, самовоспламенения 485ºС. 
3. Бензин – бесцветная легковоспламеняющаяся жидкость, представляющая собой смесь легких углеводородов. Бензин при горении прогревается на всю глубину, образуя все возрастающий гомотермический слой. Скорость нарастания прогретого слоя - 0,7 м/час, температура прогретого слоя - 80-1000С, температура пламени - 12000С. Температура вспышки ~ 300С, температура самовоспламенения ~ 3500С. Пары бензина образуют взрывоопасные смеси с воздухом. Взрывоопасные концентрации паров составляют (0,93-5,1)%об. Удельная теплота сгорания бензина – 43,641×106 Дж/кг. По взрывоопасности бензин относится к 3 классу опасности.
4. Дизельное топливо – сравнительно вязкая, трудноиспаряющаяся горючая жидкость. Удельная теплота сгорания дизельного топлива – 42,5 × 106 Дж/кг. Температура вспышки 40-600С, температура самовоспламенения ~ 300-3100С. Относится к 4 классу опасности по взрывоопасности.  

Обоснование проектных решений, обеспечивающих пожарную безопасность объекта. Пожарная безопасность линейного объекта обеспечивается стойким к воздействию огня и открытого пламени асфальтобетонным покрытием, выдерживающим расчетные нагрузки. 

Сведения об оборудовании и наружных установках. В состав объектов, предусмотренных для функционирования проектируемой автодороги, оборудование и наружные установки не входят, поэтому сведения о их категории по взрывопожарной и пожарной опасности отсутствуют. Оборудования, подлежащего защите с применением автоматических установок пожаротушения и автоматической пожарной сигнализации на участке проектирования нет.
На проектируемом участке автодороги  пожарных гидрантов нет.

В соответствии с действующими нормами, правилами и требованиями устройства технических систем противопожарной защиты на проектируемом объекте не требуются.
 
Организационно-технические мероприятия по обеспечению пожарной безопасности. Проектом предусмотрены следующие организационно-технические мероприятия по обеспечению пожарной безопасности объекта строительства: 
- вся дорожно-строительная техника подлежит ежегодному государственному техническому осмотру и проходит его, с выдачей подтверждающих документов установленного образца;
- принятые в проекте строительные материалы соответствуют требованию норм пожарной безопасности принятые на территории РФ;
- при приготовлении и укладке смесей из асфальтобетона и битума строительные бригады руководствуются требованием пожарной безопасности по ГОСТ 12.1.004-91 «Система стандартов безопасности труда. Пожарная безопасность. Общие требования»;
- технологические процессы, применяемые во время строительства, выполняются без использования открытого огня;
- ширина проезжей части дороги (6,0м) обеспечивает свободный проезд пожарной техники к месту пожара;
- конструкция дорожной одежды, принятая в проекте, выдерживает нагрузку от пожарных машин не менее 16,0т на ось;
- в период выполнения земляных работ, при обнаружении не указанных руководителем кабелей электропередачи, трубопроводов, взрывоопасных или других неизвестных предметов, работа механизма незамедлительно останавливается до получения разрешения от соответствующих органов надзора;
- работы выполняются персоналом, прошедшим специальную подготовку, обладающим необходимой квалификацией и профессиональными навыками, имеющим опыт работы на объектах повышенной опасности; 
- персонал проходит обучение и проверку знаний на допуск к самостоятельной работе в установленном порядке, а также необходимый инструктаж с записью в журнале регистрации инструктажей;
- в случае возникновения пожара на проектируемом участке для его локализации и устранения привлекаются силы ближайшей пожарной части, расположенной по адресу: Челябинская обл., Кунашакский   р-н, с.Кунашак, ул.Октябрьская, д16, расположенная в 44км от проектируемого участка.
В с. Усть-Багаряк  имеется добровольная пожарная охрана (ДПО) (адрес - ул. Пролетарская, д. 7), расположенная  в 12км от проектируемого участка. Время прибытия подразделений пожарной охраны к месту вызова не должно превышать 20 мин. (согласно статье 76 №123 ФЗ «Технический регламент о требования ПБ»).
Фактическая скорость прибытия первого подразделения пожарной охраны определяется по формуле, согласно Справочнику руководителя тушения пожара:
Т= Sх60мин./40км/ч = 12кмх60мин./40км/ч = 18 мин.;

Определение пожарных рисков угрозы жизни и здоровью людей. В проекте  выполнены обязательные требования пожарной безопасности, установленных техническими регламентами, и выполнены в добровольном порядке требования нормативных документов, поэтому определение пожарных рисков угрозы жизни и здоровью людей не требуется. 

Раздел выполнен в соответствии с Разделом 8 «Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности» Проектной документации «Строительство автомобильной дороги «Чекурова – автодорога Кунашак – Усть-Багаряк»» (разработан ОГУП ПИИ «Челябдорпроект», 2014 г.).
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	№
	Показатели
	Единица измерения
	Существующее положение 
	Проектное решение 

	1.
	Территория 

	1.1.
	Площадь постоянного земельного отвода
	га
	4,3942
	4,4751

	1.2.
	Площадь изъятия земель под земли постоянного отвода, в т.ч.
	га
	-
	4,47 

	
	- сельскохозяйственного назначения
	га
	-
	3,53 

	
	- лесного фонда
	га
	-
	0,94

	1.3.
	Вырубка древесно-кустарниковой растительности в полосе постоянного земельного отвода
	га
	-
	0,152

	1.4
	Площадь земель занимаемых во временное пользование для строительства автодороги и складирования грунта
	га
	
-

	0,82

	
2.
	Параметры линейного объекта

	2.1.
	Техническая категория автодороги
	
	-
	IV

	2.2.
	Строительная длина
	км
	1,605
	1,605

	2.3
	Число полос движения
	
	-
	2

	2.4
	Ширина земляного полотна/проезжей части/обочин/укрепленной полосы обочины
	м
	10/-/-/-
	10/3,0х2/2,0х2/0,5х2

	2.5
	Тип дорожной одежды 
	
	-
	облегченный

	2.6
	Вид покрытия 
	
	щебень
	асфальтобетон

	2.7
	Расчетные нагрузки для расчета дорожной одежды
	
	
	А-10НК-83

	2.8
	Наименьший радиус горизонтальной кривой
	м
	
	300

	2.9
	Наименьший радиус вертикальной кривой 
по основной дороге:
выпуклый
вогнутый
	м
	
	

5700
4800

	2.10
	Наибольший продольный уклон
	промилле
	
	18

	2.11
	Размеры придорожной полосы 
	м
	-
	50

	3.
	Параметры искусственных сооружений

	3.1.
	Мосты и путепроводы
	
	-
	-
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